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TECHNIK UND TEST

Test Moto Guzzi
V35/V50

Moto Guzzi, 1921 gegrindet
und damit alteste italienische
Motorradschmiede, hat flr
groBvolumige Maschinen das
Konstruktionsprinzip des
Zweizylinders in V-Form ge-
wahlt. Die Kurbelwelle liegt
langs zur Fahrtrichtung und
mit dem Kardanantrieb
fluchtend. Aus der urspriing-
lich als Stationarmotor kon-
zipierten Konstruktion ent-
standen ab 1966 nacheinan-
der der V7-Motor mit 700
cm?® daraus seine Nachfolger
mit 750, 850 und schlieBlich
1000 cm3.

Mit diesem gediegenen, auf
dem Zeichenbrett von Chef-
Konstrukteur Lino Tonti, 52,
entstandenen Triebwerk
konnte Moto Guzzi mit Be-
ginn der 70er Jahre klar und
eindeutig die zahlenméBig
groBte Motorradproduktion
Europas vorweisen.

Vor diesem Hintergrund
nimmt es nicht wunder, daB
das Ingenieur-Team von
Moto Guzzi bei der Uberle-
gung, zwel neue Mittelklas-
semodelle zu bauen, in den
Grundzugen auf den be-
wahrten 90°-V-Motor zu-
rickgriff. Die V 35 und V 50
mit- 350 und 500 cm?® sind
auf den ersten Blick als die
kleinen Schwestern der 750
S 3 und der 850 Le Mans zu
erkennen. Diese Familien-
dhnlichkeit Uber einen brei-
ten Hubraumsektor hinweg
(350 bis 1000 cm?®) gehort zu
den Tugenden dieser — und
nicht nur dieser — italieni-
schen Motorradmarke.

Die Marketing-Spezialisten
von Honda haben offenbar
entdeckt, daB der Trend die-
ser funktionellen Ldsung in
Verbindung mit konservati-
vem Look in aller Welt sehr
gefragt ist. Die neue Honda
CX 500 wirkt ein wenig wie
die Kopie der V 50.

Gegeniiber den riesigen
Zylindern bei den groBen
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Lob... ... und Tadel

o Hervorragendes
Fahrwerk

o AuBergewaohnlich
wirksame Bremsen

o GroBer
Aktionsradius

o Wartungsfreier
Kardan ’

o Gute Sitzposition

e Unelastischer
Motor

e Schlechtes
Startverhalten

e Verspielte, uniuber-
sichtliche Schalter

e Undichter
TankverschluB

Guzzis wirken die Einheiten
der V35 und V50 zierlich. Die
extrem gedrungene Bauwei-
se wurde unter anderem

durch folgende konstruktive.

Losung erreicht: Wie bei
dem Morini 3'/2-Modell wur-
den die Brennrdume in den
Kolbenboden integriert und
damit die Bauhohe der Zy-
linderkdpfe extrem flach ge-
halten.

Die parallel zueinander an-
geordneten Ventile werden

Schnittmodell von Motor,
Getriebe, Hinterrad-
schwinge und Kardan der
kleinen V-Modelle zeigt das
interessante Innenleben

Uber kurze StoBel (zwdlf
Zentimeter) von der unten-
liegenden Nockenwelle lber
nadelgelagerte  Kipphebel
betatigt.

Sehr servicefreundlich und
neu bei V-Motorradmotoren:
die horizontale Teilung des
Motorengehauses. Die gleit-
gelagerte Kurbelwelle be-
wegt die Kolben bei der
V 35 mit 50,6 Millimeter, bei
der V50 mit 57 Millimeter
Hub.

Unter dem abgenommenen
Seitendeckel die Elektrik,
ein Teil des voluminGsen
Ansaugtrakts und des
Integral-Bremssystems.
Hinter dem Tellerrad die
hintere Bremsscheibe

P e

Im Herstellerland entwickelt
die V 35 ganze 25 kW (34
PS). Fiir die speziellen deut-
schen Verhaltnisse fur die
Klasse von 17 bis 27 PS
(12,5—19,9 kW) muBte der
Motor sich einige leistungs-
reduzierende Anderungen
gefallen lassen. Die EinlaB-
ventile und der Vergaser-
durchmesser wurden ver-
kleinert, die Priméariberset-
zung geandert.

Die geforderten 27 PS ent-
wickelt der V 35-Motor bei
7600/min der Kurbelwelle,
das V 50-Aggregat gibt 28,7
kW (39 PS) bei 7400/min ab.

Im Winterbetrieb
ist der Start nicht
ganz problemlos

In der kalten Jahreszeit will
das Anlassen der Motoren
mit dem Elektrostarter ge-
lernt sein. Der Choke am
linken Zylinder IaBt nur zwei
Stellungen zu: auf ‘und zu.
Der Anlasser faBt dank der
12 Volt-Batterie zwar kraf-
tig in die Verzahnung des
Schwungrades, aber der
Gasdrehgriff muB geschlos-
sen bleiben, wenn der Mo-
tor nicht schnell absaufen
soll.

Fiir den Startvorgang im
Winterbetrieb erscheint der
Warmewert von 260 der bei-
denBosch-Zindkerzenetwas
hoch. Die hohe Verdichtung
von 10,8 verlangt anderer-
seits diesen vorgeschriebe-
nen Wert fir den Fahrbe-
trieb. Die Tester von MO-
TORRAD raten auf jeden
Fall, den angebotenen Kick-
starter gleich mitzukaufen;
ein Utensil, das manche zeit-
raubende Batterieladung
uberflissig macht; denn die
ist schnell leergeorgelt.

Nur bei Leerlaufdrehzahl
schiittelt der Motor ein we-
nig, ab 2500/min lauft er
rund. Mit zunehmender
Drehzahl verfliichtigen sich
die Vibrationen und ver-
schwinden zwischen 4000
und 8000/min nahezu vdllig. p
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TECHNIK UND TEST

Test Moto Guzzi
V35/V50

Obwohl beide - Triebwerke
schon ab 3000/min respek-
table Drehmoment-Werte
aufweisen (2,5 mkg die V 35,
4 mkg die V 50), scheint es
im Interesse zligiger Ampel-
starts doch geraten, mit zu-
mindest 4000/min anzufah-
ren. Unterhalb dieser Dreh-
zah| verschluckt sich beson-
ders der V 35-Motor gerne
und nimmt das Gas unwilli-
ger an als die Hand dirigiert.
Der Grund: die Bediisung fiir
die deutsche Version.

Diese Art von Kurzatmigkeit
ist im vierten und flinften
Gang beim V 35-Motor noch
einmal anzutreffen, wenn es

- gilt, zwischen 90 und 110

km/h noch mal schnell eine
Leistungsreserve herauszu-
locken; beim Uberholen bei-
spielsweise. In diesem Be-
reich ist das kleinere Modell
nur zégernd bereit, noch
Dampf zuzulegen.

Selbst wenn der Fahrer be-
reit ist, den vierten Gang
bis in den roten Bereich des
Drehzahlmessers hochzuja-
gen, mit der Leistungsaus-
beute bei zunehmendem
Luftwiderstand sieht es ma-
ger aus. Dem V 50-Motor
macht das alles weniger
Mihe, der Fahrer kann ein-
deutig registrieren, was das
Reservoir von zwdlf PS ge-
rade in diesem Bereich an
mehr Fahrleistung erbringt.

Trotz verschiedener Hubrau-
me beginnt fiir beide Moto-
ren der rote Bereich bei
8000/min. Bei den 57 Milli-
metern Hub der V 50 ergibt
das eine mittlere Kolbenge-
schwindigkeit von 15,2 m pro
Sekunde, Das heiBt, der
V 35-Motor kénnte mit nur
50,6 mm Kolbenhub gefahr-
los rund 9000/min drehen.

Oder aber die kritische Dreh-
zahlgrenze gilt fiir den Ven-
tiltrieb; dafiir spricht, daB
der Pilot schon ab 7500/min
auch bei lautem Fahrge-
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Die Schaltereinhei-
ten fiir Blinker,
Hupe und Licht |
laden zum Spielen
ein, aber Uniiber--
_ sichtlichkeit ist
Trumpf

rausch doch recht deutliche
mechanische Gerausche aus
dem Zylinderkopf vernimmt.
Unwillkiirlich mutet der Fah-
rer den Motoren. ein Mehr
an Drehzahl kaum zu. Mit
der Parallel-Ventilanordnung
kénnten hdhere Drehzahlen
ohne Gefahr fir krumme
Ventile erreicht werden.

V 35: Der flnfte
Gang ist zu kurz
ausgelegt

Bei der V 35 mit ihrem Kir-
zeren Primartrieb fallt doch

Die anfwendige
TankverschluB-
Klappe versieht
ihre Aufgabe
nicht zufrieden-
stellend. AuBer-
dem erlaubt sie
kein sicheres
Aufschnallen
eines Tankruck-
sacks. Die Kappe
' unmittelbar dar-
unter schlieBt
den Bremsfliissig-
keitsbehilter

Auch die Ge-

' nauigkeit und
Ablesbarkeit
der Instrumente
lassen zu wiin-
schen iibrig.
Das gleiche

gilt fiir die win-
zigen Kontroll-
leuchten

sehr stark auf, daB der
finfte Gang flir Autobahn-
gefalle zu kurz ausgelegt
ist. Der Motor wiirde ohne
weiteres weit in den roten
Bereich hineindrehen, wenn
die lauten, nahmaschinenar-
tigen Gerausche nicht Riick-
sicht nehmen lieBen.

Die Beschleunigungs- und
die Hochstgeschwindigkeits-
werte (V 35: 0—100 km/h 9,6
s, 138,5 km/h; V 50: 0—100
km/h 6,7 s, 162,2 km/h) der
beiden Maschinen weisen
klar und eindeutig den Tou-
rencharakter der neuen V-
Motoren aus.

Aufwendige Ein- und Aus-
laBgerauschdampfung for-
dert gerade bei italienischen
Konstruktionen, die schon
fur die 80er Jahre entworfen
sind, ihren Tribut. Das Er-
gebnis: umweltfreundliche
Motoren mit zivilen Fahr-
und Verbrauchswerten.

Der Verbrauch auf Land-
straBen liegt bei der V 35 bei
rund 5,5, bei der V 50 bei 6,6
Litern Superbenzin.

Ein Pluspunkt ist auch zu ver-
geben flr die exakte Schalt-
barkeit des Getriebes. Le-
diglich die langen Schalt-
wege sind gewdhnungsbe-
dirftig. Die Trockenkupp-|
lung — vom Fiat 128 {ber-'
nommen — trennt gut und
verlangt wenig Kraft in der
Hand. Der Kardanantrieb
beider Modelle umgibt die
kleinen Guzzis mit einer Ex-
klusivitat, die sie in der Mit-
telklasse bis jetzt erst mit
der CX 500 von Honda und’
ab September 1978 mit der
R 45 von BMW teilen mis-|
sen, die bei der Kdlner IFMA|
Premiere haben wird.

Ein Fahrwerk ',
mit Reserven

Seit Erscheinen der 750 S 3
Sportmaschine hat Moto
Guzzi den Ruf zu verteidi-
gen, in Rahmenbau und
Fahrwerksabstimmung et-
was Besonderes zu Ieisten.‘
Bei dem Fahrwerk der V 35
und V 50 — beide sind iden-
tisch — ist das in hohem
MaB gelungen. Alle Tester
waren einer Meinung: Bei-
den Motoren kann es nie-
mals gelingen, die Grenze
des Fahrwerks aufzuzeigen,
geschweige denn zu (ber-
treten.

Der stabile Doppelschleifen-
Rohrrahmen besitzt zur De-
montage des Triebwerks
zwei abschraubbare Unter—*
ziige. Die Feder- und Damp-
fungsabstimmung ist ausge-
sprochen komfortabel undI

weich. Alle Unebenheiten

!
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Test Moto Guzzi
V35/V50

des StraBenbelags werden
anstandslos geschluckt.

Die Teleskopgabel — - aus
eigener Fertigung — garan-

tiert sicheren Bodenkontakt
des Vorderrades, lediglich

kurz hintereinander folgen-
de Querrillen machen -der
Dampfung Mihe, die Ga-

bel beginnt dann zu flattern.

Ein Novum fiir die Aufnahme
der gegossenen Aluminium-
Hinterradschwinge: Die La-

gerung im Getriebegehéuse
dient als tragendes Element
fur Schwinge und Hinterrad.

Bemerkenswert auch, daB
die hintere Bremsscheibe
zwischen dem Tellerrad des
Kardanantriebs wund der
Radnabe Platz gefunden
hat. Die Scheibe hat auBer-

dem noch eine Abdeckung,
die vor Nasse und eventuel-
lem Ol aus dem Wellenan-
trieb schitzt.

Der- Hinterradantrieb per
Kardanwelle setzt in seiner
Perfektion und der zu erhof-
fenden Wartungsfreiheit
MabBstabe, gegen die der

Technische Daten und MeBwerte Moto Guzzi V 35 (V 50)

Motor
Fahrtwindgekiihlter 90° V-
Zweizylinder-Viertaktmotor,
querstehend zur Fahrtrichtung
eingebaut. Je zwei parallel im
Kopf hingende Ventile pro
Zylinder, iiber untenliegende
kettengetriebene Nockenwelle,
StoBstangen und Kipphebel
betdtigt. Bohrung x Hub: 66
mm X 50,6 mm (74 mm x 57
mm); Hubraum 346 cm?® (490
cm?); Verdichtung 10,8; Nenn-
leistung 19,9 kW; 27 PS bei
7600/min; (28,7 kW; 39 PS bei
7400/min); max. Drehmoment
26,5 Nm; 2,7 mkg bei 6200/
min; (41,2 Nm; 4,2 mkg bei
5800/min). Spezifische Lei-
stung 57,51 kW/L; 78,03 PS/L;
(58,57 kW/L; 79,59 PS/L); Lei-
stungsgewicht naf3 8,79 kg/kW;
6,48 kg/PS; (6,10 kg/kW; 4,49
ke/PS). Mittlere Kolbenge-
schwindigkeit bei Nenndreh-
zahl 7600/min; 12,81 m/s; pro
1000/min Kw-Umdr. 1,69 m/s;
(7400/min 14,44 m/s; pro 1000/
min Kw-Umdr. 1,9 m/s). Ein-
teilige Stahlkurbelwelle, voll
gleitgelagert.  Druckumlauf-
schmierung durch Eaton-0l-
pumpe, 2,25 Liter Castrol
GTX 2. Steuerzeiten: E. 0. 18°
v. OT; E. s. 50° n. UT; A. 6.
53° v. OT; AS 15° n. UT.
Ventilspiel: EinlaB 0,15 mm;

Kraftiibertragung
Einscheiben-Trockenkupplung.
Klauengeschaltetes Fiinfgang-
getriebe, Primirantrieb iiber
schrig verzahnte Zahnrader
iprim = 1,846; 13/24 Z; (1,642;
14/23 Z); Gangstufen 2,727/
1,733/1,277/1,045/0,909;  Se-
kundérantrieb iiber Kardan-
welle und palloidverzahnte
Kegelrider iyec = 3,875; 8/31
Z.Gesamtiibersetzungen 19,506
(17,351) 12,396 (11,026) 9,134
(8,125) 7475 (6,649) 6,502
(5,783).

Getriebe 1 Liter Castrol Hy-
poy 90, Kardan 160 cm® Hy-
poy 90 und 10 cm® Molykote
A. Geschwindigkeit im letzten
Gang pro 1000/min Kw-Umdr.
17,72 (20,23).

Fahrwerk
Doppelschleifen-Rohrrahmen
mit abnehmbaren Unterziigen.
Vorn hydraulisch gedampfte
Teleskop-Gabel,  Standrohr-
durchmesser 31,6 mm, Feder-
weg 100 mm, Fiillmenge pro
Holm 70 cm?® Castrol Dextron
TQ., hinten hydraulisch ge-
ddmpfte fiinffach verstellbare
Federbeine (Sebac), Federweg
60 mm, Lange zwischen den
Augenmitten 310 mm. Rad-
stand 1410 mm, Lenkwinkel
62°; Nachlauf 86,5 mm.

Ausriistung/Zubehor

Tachometer mit Tageskilome-
terziihler, MeBbereich 0—180
km/h, 10er Teilung. Mechani-
scher Drehzahlmesser, MeBbe-
reich 0—10000/min, 500er,
1000er Teilung. Gelber Be-
reich ab 7000/min, roter Be-
reich ab 8000/min. Tankinhalt
16 Liter, zwei Liter Reserve.

Wartung
Erste Inspektionen bei 500/
1000/3000/5000 km, dann alle
5000 km.

Abmessungen / Gewichte

Linge 2125 mm, Breite iiber
alles ohne Lenker 580 mm,
Lenkerbreite 750 mm, Hohe
bis Oberkante Instrumente

Riider / Bremisen

Bereifung: vorn 3.005—18 2,2
bar; hinten 3.25-18 oder 100/
90 S 18; (3.50 S-18 oder 100/
90 S 18) 2,4 bar; Abrollum-
fang 1,92 m; (1,95 m). Drei-
scheibenbremsanlage (Integral-
Bremssystem); vordere linke
und hintere $cheibe iiber FuB-
bremshebel betiitigt; Scheiben-
durchmesser vorn 260 mm,
hinten 235 mm, GrauguBschei-
ben. Gegossene Leichtmetall-
rader.

1070 mm, Sitzhohe ab Boden
740 mm, Bodenfreiheit 180
mm, Tankbreite am Knie-
schluB 300 mm, FuBrasten bis
Mitte Fahrersitz 480 mm, Sitz-
breite vorn 220 mm, hinten
230 mm, nutzbare Sitzbank-
linge 650 mm, Gewicht voll-
getankt mit Werkzeug und Ol
175 kg. Davon vorn 80 kg,
hinten 95 kg, (45,7%/0/54,3%):
mit 70 kg Fahrer vorn 106 kg,
hinten 139 kg (43,39/0/56,7%).
Zulissiges Gesamtgewicht 360
Kilogramm.

Mefwerte

Gemessen mit 70 kg schwerem
Fahrer in Lederkombi. Klam-
merwerte () gelten fiir V 50.

0— 40 km/h 185 ( 1,79)
0— 60 km/h 3,65 ( 2,75)
(— 80 km/h 59s (. 395s)
0—100 km/h 965 ( 6,75)
0—120 km/h 17,55 (10,7 s)

Hochstgeschwindigkeit
mit zwei Personen

123.3 km/h (144,8 km/h)
solo sitzend

1259 km/h (152,6 km/h)
solo liegend

138,5 km/h (162,2 km/h)

Leistunys- und Drehmomentdiagramm

Ausla 0,20 mm. PS KW mkg Nm

. 8 L L
s m-jmtn Guzz| V50
Zwei Dellorto Vierkantschie- 4 H?tﬂ Guzzi V35=r==
bervergaser mit  Zentral- 40130
schwimmerkammer. DurchlaB P ‘za‘rm
20 mm; (24 mm); Hauptdiise A E“l%‘__l”
98; (105); Leerlaufdiise 40; | a0 / '
Starterdiise 60; Diisennadel E i Sowohl bei der
?é;szclte Kerbe von oben; a 7 ’g' JaoKy V35 als au E:h bei

L & der V50 spiegeln
Elektrische Anlage _ ol rd fullliger, fast
Kontaktlose Bosch HKZ- 412Nm 15 linearer Dreh-
Ziindanlage, 12 V; Ziindzeit- i ‘ momentverlauf
punkt 35° v. OT. Drehstrom- 0 B & eine Elastizitit
generator 12 V 280 W, Ziind- 30 der Motoren vor.
kerzen: Bosch W 260 T 30 j:n die in Wirklich- 2
oder Champion N 6 Y, Elek- | keitmich h
trodenabstand 0,6 mm. Bat- ] i"I“ T eit nicht vorhan-
terie 12 V 32 Ah. Schein- L1 L L] den ist

werferdurchmesser 160 mm.

Drehzahl (1-min) x 1000

Verbrauch

Superbenzin

LandstraBe Schnitt ca. 90 km/h
5,7 L/100 km (6,6 L/100 km)
Autobahn Schnitt ca. 110 km/h
7,1 L/100 km (7,8 1/100 km)
Testverbrauch 6,4 L/100 km
(7,3 L/100 km)

Olverbrauch ca. 0,4 L/1000 km

Preis
5990 Mark (6780 Mark)

Hersteller
Moto Guzzi — S.E.IL.M.M,,
Mandello del Lario, Italien.

Importeure

Deutschland: Deutsche Moto-
becane GmbH, Aachener Str.
23,4812 Brackwede.
Osterreich: Fa. Rainer, Sechs-
kriigelgasse 2, A-1030 Wien.
Schweiz: Otto von Arx, Basler
Strafle 240, 4632 Trimbach.
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konventionelle Antrieb mit
einer verstédrkten Fahrrad-
kette wie ein Relikt aus den
dreiBiger Jahren wirkt. Der
Hinterradausbau freilich ge-
rat zur tagefiillenden Arbeit.

Das Moto Guzzi eigene, un-
konventionelle Integral-
Bremssystem, von Umberto
Toderi entwickelt und von
alten Routiniers zunachst
beargwoéhnt, ist auch in den
beiden neuen Konstruktio-
nen wiederzufinden.

Jeder Fahrer, der mit die-
sem System — (ber das
FuBbremspedal wird die
linke vordere und die hin-
tere Bremsscheibe gleich-
zeitig verzoégert — bremst,
wird (berrascht feststellen
miissen, wie wenig gewdh-
nungsbediirftig es ist. Die
Blockiergrenze der Integral-
anlage ist so ausgelegt, daB
bei voller Bremsung zu-
néchst das Hinterrad blok-
kiert. Wer glaubt, noch ex-
tremer verzbégern zu miis-
sen, setzt mit dem Hand-
hebel noch die rechte vor-
dere Scheibe ein,

Narrensicheres Bremsen mit
gleicher Effektivitat ist fir
den Normalfahrer mit kon-
ventioneller Bedienung der
Scheibenbremsanlage nicht
maglich.

Eine Ausstattung,
die zu wunschen
ubriglaBt

Alle italienischen Motorrad-
hersteller haben mittlerwelle
eingesehen, daB ihre Pro-
dukte weltweit nur guten Ruf
genieBen kdnnen, wenn
auch das Drumherum um
gestandene Motor-Konstruk-
tionen und beste Fahrwerks-
qualitaten stimmt. Mit der
kontaktlosen = HKZ-Anlage
(Hochleistungs-Kondensa-
tor-Ziindung) von Bosch ist
auch Moto Guzzi wieder ei-
nen Schritt weitergekommen
in Richtung Wartungsfreiheit.

Die neuen Schaltereinheiten

an den V 35/50-Modellen al- >
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TECHNIK UND TEST

Test Moto Guzzi
V35/V50

lerdings gehGren mal wie-
der zum buntesten, verspiel-
testen, was die Sidlander je
zu bieten hatten. Nur mit der
Funktionalitat hapert es um
so mehr, wegen mangelinder
Obersichtlichkeit und der si-
cheren Arretierungsmaog-
lichkeit.

Die Instrumente fiir die Ge-
schwindigkeits- und Dreh-
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zahlanzeige sind besser,
kommen aber nicht an den
japanischen Standard in Sa-
chen Zeichnung und Genau-
igkeit heran.

Der Bremsfliissigkeitsbehal-
ter verschwindet — a Ila
BMW — in der Versenkung;
das heiBt, er sitzt auf dem
Rahmenhauptrohr unter dem
groBen Tankdeckel. Dieser
Deckel soll den Benzin-Ein-
fiillstutzen dicht abschlie-
Ben, was er allerdings nur
tut, wenn die winzige Pla-
stikverriegelung nicht friih-

Stilleben der beiden roten Renner aus Mandello am Comer See vor deutschem Gewiisser
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zeitig ihren Geist aufgibt.

Ahnlich billig ist die Sitz-
bankverriegelung, die einAb-
schlieBen nicht erlaubt. Die
TankverschluBform |aBt eine
praktische Aufbiirdung eines
Tankrucksacks kaum zu.

Mit der V 35 und V 50 hat
Moto Guzzi zwei Modelle
im Angebot, die fir viele Mo-
torradfahrer, die vornehm-
lich verniinftig mit dem Mo-
torrad vorankommen wol-
len, das Nonplusultra dar-
stellen konnen.

7 W

Wer auf Exklusivitat, Kar-
danantrieb und ein bisher
einzigartiges, narrensiche-
res Bremssystem zurlick-
greifen will, auBerdem fiir
ein Spitzenfahrwerk pla-
diert, liegt richtig, wenn er
sich fiir eine der neuen
Guzzi entscheidet.

Sportliche Ambitionen oder
gar Verwegenes sind die
Sache der roten und blauen
Maschinen vom Comer See
nicht. Wollen es auch iiber-
haupt nicht sein.

Peter Limmert




